UCHWALA NR 111/22/24
RADY GMINY SPYTKOWICE

z dnia 19 czerwca 2024 r.

w sprawie rezolucji dotyczacej wyrazenia stanowiska w sprawie proponowanych wariantéw
przebiegu drogi dwujezdniowej klasy GP (na parametrach klasy S) w ciaggu DK 7 na odcinku
Rabka-Chyzne.

Na podstawie art.18 ust. 1 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (t.j. Dz.U. 22024 r.
poz. 609 z p6zn. zm) oraz § 19 ust. 2 Statutu Gminy Spytkowice stanowigcego zalacznik do Uchwaly nr
XLIV/210/18 Rady Gminy Spytkowice z dnia 18 pazdziernika 2018r. z pdzn. zm. w sprawie uchwalenia
Statutu Gminy Spytkowice, Rada Gminy Spytkowice uchwala, co nastgpuje:

§1.

Przyjmuje si¢ rezolucj¢, dotyczaca wyrazenia stanowiska w sprawie opracowania dokumentacji
projektowej etapu STES z elementami Koncepcji programowej i Programem funkcjonalno-uzytkowym
wraz z uzyskaniem decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla zadania pn.: Budowa drogi
dwujezdniowej klasy GP (na parametrach klasy S) w ciggu DK7 na odc. Rabka — Chyzne, stanowigca
zalacznik do niniejszej uchwaty.

§ 2.

Wykonanie uchwaly powierza si¢ Przewodniczagcemu Rady Gminy.

§ 3.

Zobowiazuje si¢ Przewodniczacego Rady Gminy do przekazania niniejszej rezolucji do Generalnej

Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad Oddzial w Krakowie, ul. Mogilska 25, 31-542 Krakow.

§ 4.

Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.

Przewodniczacy Rady Gminy Spytkowice

Stanistaw Kowalcze



Uzasadnienie

W zwiazku ze spotkaniem informacyjnym, zorganizowanym przez GDDKIiA oddzial w Krakowie,
na ktorym zostaty przedstawione warianty przebiegu drogi krajowej nr 7 na odcinku Rabka-Chyzne,
w ramach opracowywanej dokumentacji projektowej etapu STES z elementami Koncepcji Programowej
1 Programem Funkcjonalno-Uzytkowym wraz z uzyskaniem decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach,
oraz ze wzgledu na mozliwo$¢ zglaszania uwag do lokalizacji 1 przebiegu inwestycji wnioskodawcy
przygotowali projekt uchwaly zawierajgcy rezolucje dotyczaca stanowiska w sprawie przebiegu DK7.

Na podstawie § 19 ust. 2 Statutu Gminy Spytkowice wnioskodawcy apelujg o podjecie tej rezolucji,
ktora bedzie zawierata stanowisko Rady Spytkowice w sprawie wariantow przebiegu drogi dwujezdniowe;j

klasy GP (na parametrach klasy S) w ciggu drogi krajowej nr 7 na odcinku Rabka-Chyzne.



Zalacznik do Uchwaly Nr 111/22/24
Rady Gminy Spytkowice

z dnia 19 czerwca 2024 r.

REZOLUCJA
dotyczaca wyrazenia stanowiska w sprawie opracowania dokumentacji projektowej etapu STES z
elementami Koncepcji programowej i Programem funkcjonalno-uzytkowym wraz z uzyskaniem
decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach dla zadania pn.: Budowa drogi dwujezdniowej klasy
GP (na parametrach klasy S) w ciagu DK7 na odc. Rabka — Chyzne.

W zwigzku z zaprezentowanym przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych 1 Autostrad Oddziat w Krakowie
opracowaniem wariantow przebiegu i elementéw dokumentacji projektowej etapu STES z elementami Koncepcji
programowej 1 Programem funkcjonalno-uzytkowym wraz z uzyskaniem decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach dla zadania pn.: Budowa drogi dwujezdniowej klasy GP (na parametrach klasy S) w ciggu DK7
na odc. Rabka — Chyzne., Rada Gminy Spytkowice, dzialajagc w porozumieniu z Wojtem Gminy Spytkowice
wskazuje, ze inwestycja ta jest niewatpliwie zasadna do realizacji, gtdwnie z uwagi na rosnace obcigzenie ruchem

drogowym przez centrum miejscowosci i idace za tym zagrozenia i niedogodnosci dla spotecznosci lokalne;.

Pragniemy na wstegpie zwroci¢ Panstwa uwage na wazne spolecznie i ekonomicznie aspekty zwigzane z
opracowaniem dalszych etapéw dokumentacji w ciagu DK7 na odc. Rabka-Chyzne, ktore w Naszej opinii sg istotne

i powinny znalez¢ odzwierciedlenie w planowanej inwestycji.

Punktem wyj$cia do przyjecia optymalnego rozwigzania komunikacyjnego dla miejscowosci Spytkowice,
powinna by¢ doglebna analiza obecnego studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego
miejscowosci. Na przestrzeni ostatnich kilkunastu lat nastapit progres demograficzny miejscowosci, wyrdzniajac ja
na tle innych gmin wiejskich potudniowej matopolski w tym zakresie. Co za tym idzie, rowniez uklad urbanistyczny
ulegl ckspansji a zabudowa mieszkaniowa zdecydowanie si¢ rozwingta, co nalezy uwzgledni¢ w dalszych
opracowaniach. Oczywiste jest, ze budowa drogi w poblizu istniejacych zabudowan bezpowrotnie uniemozliwi
dalsza mozliwos¢ zabudowy i1 spowoduje znaczne ucigzliwosci dla terendw przyleglych. Ponadto w ostatnim czasie
Spytkowice bardzo dynamicznie zaczg¢ly wykorzystywaé swoj potencjat turystyczny. Istnieje wige realna obawa, ze
inwestycja w proponowanym ksztalcie wptynie negatywnie na dalszy rozwoj dziatalnosci ukierunkowanej na rozwoj

bazy turystyczne;j.

Oprocz zagadnien zwigzanych z uktadem urbanistycznym, najistotniejszym problemem jest potencjalna
utrata dostepu do wody pitnej przez mieszkancéw miejscowosci. Ujecia wody zlokalizowane sg w znacznej
wiekszo$ci na niewielkich ciekach wodnych spltywajacych z okalajacych doling miejscowosci wzniesien. Dotyczy to
obydwu stron Spytkowic. Miejscowos¢ znajduje si¢ bowiem u podnédza Europejskiego Dzialu Wodnego miedzy
zlewiskami Morza Czarnego a zlewiskami Morza Battyckiego. Jest to szczegdlny przypadek, gdyz obszar

zrodliskowy dorzecza r1zeki Skawy jest mocno zdecentralizowany 1 wedlug obecnego rozpoznania



hydrogeologicznego nie ma jednego zbiorczego ujecia wody umozliwiajacego zasilenie calej miejscowosci.
Potencjalne naruszenie stosunkow wodnych poprzez realizacj¢ inwestycji moze mie¢ nieodwracalne skutki, dla
ktorych nie bedzie mozliwos$ci zastosowania srodkow zaradczych w postaci alternatywnych zrodet zaopatrzenia w

wodg.

Wyzwaniem, jakie pojawi si¢ po realizacji inwestycji, bedzie dodatkowe obcigzenie ruchem drogowym w
rejonach proponowanych zjazdéw z nowej trasy, w tym szczegolnie przez pojazdy ci¢zarowe. W naszej opinii nalezy
przeprowadzi¢ dodatkowe analizy z uwzglednieniem wystgpienia tego zjawiska i jego wpltywu na bezpieczenstwo
mieszkancow, co moze wykluczy¢ realizacje zjazdéw. Budowa ewentualnego zjazdu w rejonie parkingu przy drodze

krajowej na granicy gmin Spytkowice i Jabtonka z ewentualng droga tacznikowg jest Naszym zdaniem zasadne.

Ponadto nalezy wskaza¢ tez ucigzliwos$ci takie jak utrudniony dostep do terendw rolnych i lesnych odcigtych
przez korytarz nowej trasy, utrata waloroOw krajobrazowych miejscowosci, zmiana parametrow akustycznych
terenow przyleglych do przysziej trasy, ewentualne wykluczenie w transporcie zbiorowym omijajacym miejscowosc

na trasach dalekobieznych.

Proponowane przebiegi drogi po obu zaproponowanych stronach miejscowosci sg w zblizeniu do Szkot
Podstawowych Nr 2 oraz Nr 3, co w Naszej opinii bedzie powodowac uciazliwosci dla tych lokalizacji i jest to

nieakceptowalne z punktu widzenia administratoréw placéwek oswiatowych.

Duzym zagrozeniem, ktore moze wystapi¢ po oddaniu nowej drogi do uzytkowania bedzie ewentualne
przedostawanie si¢ zwigzkow powstatych m.in. z zimowego utrzymania drogi do wod powierzchniowych, co w
konsekwencji moze wplywaé na jako$¢ ujmowanej wody powierzchniowej na cele socjalno-bytowe przez

mieszkancoOw.

Konkluzja nasuwa si¢ taka, ze zaden z proponowanych wariantow nie jest akceptowalny dla ogoétu
spotecznosci lokalnej Spytkowic, a dotychczasowa analiza nie byta ukierunkowana na wazne aspekty lokalne, jakie

wskazujemy w niniejszej rezolucji.

Wychodzac naprzeciw Panstwa planom inwestycyjnym, przeprowadzona zostata w przestrzeni publicznej
rozmowa na temat optymalnego dla mieszkancoéw Spytkowic rozwigzania komunikacyjnego. W opinii zdecydowane;j
wiekszo$ci 0sob nalezy dotozy¢ wszelkich staran, aby trasa nowej drogi znajdowata si¢ w maksymalnym oddaleniu
od istniejgcej zabudowy i uje¢ wody. Najlepszym miejscem dla lokalizacji drogi, sg tereny zlokalizowane na granicy

Gminy biegngce grzbietami wzniesien okalajacymi doling Spytkowic.

Odnoszac si¢ do dokumentacji dotyczgcej wcezesniejszego etapu tj. Studium Korytarzowego, jaka
otrzymali$my w dniu 12.06.2024r., wg ktorej dokonano oceny wariantow pod kgtem uwarunkowan srodowiskowych,
technicznych, spotecznych i ekonomicznych, wskazujemy, ze przed dalszymi ocenami nalezy dokona¢ pewnych
optymalizacji rozwigzan projektowych, poprzez zmniejszenie parametrow projektowych nowej trasy na
skomplikowanych terenowo odcinkach, tak aby unikng¢ koniecznosci budowy kosztownych obiektow
inzynieryjnych, szczeg6lnie takich jak tunele, ktéore moga skutkowaé zmiang stosunkow wodnych w obszarze
swojego oddziatywania. Pozwoli to obnizy¢ koszty inwestycji do akceptowalnego poziomu. Ponadto wariant

optymalny mozna rozpatrywaé¢ w wyodrebnieniu dla poszczegolnych gmin, tzn. niezaleznie dla Spytkowic, gdyz nic



nie stoi na przeszkodzie aby na trasa byly kompilacjg kilku wariantéw. Zaréwno na poczatku jak i na koncu
Spytkowic, przebiegi te sa w podobnych korytarzach umozliwiajacych ich wariantowe taczenie z innymi trasami na

dalszych odcinkach.

Zwracamy si¢ tez z prosba o ponowne przeanalizowanie, na podstawie zgtoszonych postulatéw wariantu nr

IVA z etapu Studium Korytarzowego, z ewentualnymi jego modyfikacjami jako preferowanego.

Liczymy na konstruktywne przeanalizowanie argumentéw przytoczonych w niniejszej rezolucji w zakresie
rozwigzan komunikacyjnych, jakie na state wpiszg si¢ w gospodarke¢ i krajobraz naszej gminy. Prosimy wigc o

przeanalizowanie zaproponowanych przez nas alternatywnych mozliwosci realizacji tej inwestycji.



